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1 Antragsgegenstand

Der Bahniibergang BU 18,0 liegt in der Gemeinde Philippsthal (Werra), Gemar-
kung Heimboldshausen. Die Landesstral3e Heringer Straf3e (L3172) kreuzt das
Streckengleis 5911 Gerstungen — Heimboldshausen im Bahn-km 18,016
hohengleich.

Die vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) ist abgangig. Aus
diesem Grund soll die BUSA erneuert werden. In diesem Zusammenhang ist die
Uber das Gleis fuhrende Landesstral3e gemall dem Regelwerk und den Vorgaben
des Stral3enbaulasttragers baulich anzupassen.

Die neu zu errichtende BUSA ist somit mit einer dem Stand der Technik und dem
Regelwerk entsprechenden Lichtzeichenanlage (gelb/rot) mit Fahrbahnhalb- und
Gehwegschranken sowie Akustik auszustatten.

2 Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist die Herstellung einer hohen Verfiigbarkeit der BUSA
sowie die Erhdhung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs im Bahnuber-
gangsbereich unter Berucksichtigung der perspektivisch zu erwartenden
verkehrlichen Entwicklung.

Durch die Errichtung der neuen BUSA sowie Durchfiihrung der baulichen
Anpassungen werden die gesetzlichen Forderungen beziglich der Sicherung von
Bahnibergangen umgesetzt.

Die Planung dient der Sicherheit zwischen Stral3en- und Eisenbahnverkehr und ist
damit ,vernunftigerweise geboten® im Sinne des Fachplanungsrechts.

3 Varianten und Variantenvergleich

Im Rahmen einer Planung ist zu prifen, ob der hohengleiche Bahnibergang durch
eine Ersatzmalinahme (Langsweg, Briicke) aufgelassen werden kann.

Eine Uber- bzw. Unterfiihrung der Bahnstrecke oder ein Ersatzweg wéare nur mit
einem erheblichen baulichen Aufwand realisierbar und wiirde einen erheblich
groReren Eingriff in die Natur und Umwelt mit sich bringen. Die Verhaltnismafig-
keit fUr einen solchen Eingriff sowie monetaren Aufwand ist bei dem Bahnuber-
gang nicht gegeben.

Die grundsatzlich immer zur Wahl stehende Alternative, das Vorhaben nicht zu
verwirklichen, schied aus, da der BU an gleicher Stelle erhalten bleiben muss.
Somit wird eine neue BUSA errichtet und die Verkehrswege entsprechend dem
Regelwerk und den Vorgaben des Stral3enbaulasttragers gestaltet.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Der Bahniibergang BU 18,0 ist derzeit mittels einer Lichtzeichenanlage der Bauart
NFA60 Siemens mit Vollabschluss technisch gesichert. Die BUSA ist mit
4 Lichtzeichen und 2 Schranken ausgeriistet. Im 27 m-Bereich des BU befindet
sich im I. und IV. Quadranten je eine private Grundstickszufahrt fur Pkw, im
II. Quadranten eine Zufahrt zur Klaranlage Philippsthal und im Ill. Quadranten eine
Zufahrt zu einer Firma fur Stral3enbaustoffe und zu einem Sportplatz.

Die Bedienung der Anlage und die Uberwachung des Gefahrenraumes erfolgt
durch den Fdl im Stellwerk ,Hf* des Bf Heimboldshausen. Firr die Uberwachung
des Gefahrenraumes steht eine Fernbeobachtungsanlage zur Verfiigung (Kamera
am BU / Monitor beim Fdl). Zwischen der Stellwerksanlage und dem BU 18,0
besteht eine Schrankenabhangigkeit

Die Streckenhochstgeschwindigkeit auf der Strecke 6707 betragt 50 km/h und der
Bremswegabstand 400 m.

Die Landesstral3e Heringer Stra3e (L3172) kreuzt die eingleisige nichtelektrifizier-
te Strecke, die im BU-Bereich dreigleisig ausgefuhrt ist, hohengleich. Der
Bahnibergang befindet sich aul3erorts. Die StralRe hat eine Breite von ca. 6,30 m.

Die vorhandene BU-Befestigung am BU 18,0 Heimboldshausen besteht aus je
4 Stuck Gleistragplatten der Bauart stelcon STELFUNDO (I=3,00 m) mit einer
Gesamteindeckungslange je Gleis von 12,00 m. Dies schliel3t eine StralRenbreite
von 6,30 m sowie im I. und Il. Quadranten einen Uberstand fiir den perspektivi-
schen bzw. mit dieser Planung vorgesehenen Gehweg in einer Breite von 1,80 m
uber den BU mit ein. Die Anschlussbereiche der Fahrbahn sowie Gehwege sind
bituminds ausgefihrt In den Anschlussbereichen an die Gleistragplatten befinden
sich Betonschwellen B90 bzw. im Weichenbereich Holzschwellen. Die Schienen
haben die Schienenform S54.

Die Ableitung des Oberflachenwassers erfolgt Uber die vorhandenen Langs- und
Querneigungen von Fahrbahn und Gehweg sowie uber die vorhandenen
Stral3enablaufe und Bankette. Dartber hinaus befindet sich im Einmindungsbe-
reich der Grundstickszufahrt im IV. Quadranten eine Entwéasserungsrinne, welche
an die Vorflut (bahnparalleler Entwasserungsgraben) anschliel3t.

Flr die Kommunikation des Instandhaltungspersonals ist eine Fernsprechstelle im
II. Quadranten vorhanden, die in das vorhandene BU-Schalthaus integriert ist.
Eine BU — Beleuchtung ist im Il. und 1V. Quadranten des BU vorhanden.

Die niederspannungsseitige Versorgung fur das Schalthaus erfolgt derzeit aus der
Unterverteilung (UV) DB InfraGO AG im FdlI-Raum im Bf Heimboldshausen. Die

Energieversorgung fir die BU-Beleuchtung erfolgt ebenfalls aus der UV im Fdl-
Raum.

Die Verkehrsstarke am BU betragt gemaR Verkehrszahlung vom 03. — 06.04.2023
4704 Kfz/24 h. Somit liegt gemal3 EBO starker Verkehr vor.
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Allgemeines

Die bestehende Anlage wird durch eine neue BUSA ersetzt und mit einer
Fahrbahnhalbschranke, einer kombinierten Fahrbahnhalb- und Gehwegschranke,
einer Gehwegschranke, 11 Lichtzeichen (davon 2 vorgeschaltete Lichtzeichen
vLZz) und Akustik ausgeristet.

Bei der zu betrachtenden Herstellung des regelkonformen Zustandes gemal
Ril 815 sowie in Absprache mit dem Stralenbaulasttrager Hessen Mobil ist die
Heringer StralRe auf eine Mindestfahrbahnbreite von 8,00 m aufzuweiten und die
Einmindungen zum Nachweis der Schleppkurve fur abbiegende Fahrzeuge
herzustellen. Weiterhin erfolgt die Herstellung eines abgesetzten Gehweges im
[./1l. Quadranten.

Die Planung der Bahnubergangssicherung erfolgt nach den einschlagigen DB-
Richtlinien. Von diesen Regelwerken wird nicht abgewichen.

5.2 BU - Schalthaus

Das neue BU — Schalthaus (L x B x H=2,87 m x 1,70 m x 2,66 m) mit Zugang
sowie Stellplatz befindet sich bahnlinks im Il. Quadranten. Der Stellplatz dient zum
Abstellen des Servicefahrzeugs des DB-Instandhaltungspersonals bei Wartungs-
arbeiten.

Das auf das Schalthaus auftreffende Niederschlagswasser wird (ber die
geneigten Dachflachen dem Gelande zur naturlichen Versickerung zugefthrt.

5.3 Lichtzeichen

Die Lichtzeichen S1-S11 werden entsprechend dem Kreuzungsplan aufgestellt.
Die vorgeschalteten Lichtzeichen S10 und S11 ermdéglichen das ordnungsgemale
Freifahren des BU-Bereiches von Fahrzeugen, die vom 1./IV. Quadranten iiber den
BU fahren und links in den Il. Quadranten abbiegen.

Die Signalgeber (rot/gelb) werden fur den Fahrzeugverkehr beziehungsweise flr
FuRganger ausgerichtet. Die Lichtzeichen sollen aus grof3erer Entfernung als dem
zugrunde gelegten Anhalteweg wahrnehmbar sein und sich vom Umfeld des BU
deutlich abheben. Diese Anforderungen sind hier erfullt.

Die Standorte der Lichtzeichen der Gehwege werden mit einer Fu3gangerakustik
mit Nachtpegelabsenkung erganzt. Hierdurch soll das zlgige Raumen des
Gefahrenraumes fir Fu3ganger unterstitzt werden.

Bei der Festlegung der Standorte der Lichtzeichen wurden die Mindestabstande
zur Gleisachse und zur Straf’en- bzw. Gehwegkante eingehalten. Die genaue
Anordnung der Lichtzeichen sind dem Kreuzungsplan — Unterlage 7.1 zu
entnehmen.

5.4 Antriebe

Zur Absperrung der Stral3e sowie des Gehweges im I./ll. Quadranten werden eine
Fahrbahnhalbschranke, eine kombinierte Fahrbahnhalb- und Gehwegschranke
und eine Gehwegschranke verwendet.

Die Schrankenbaume der Fahrbahnhalbschranken haben ein Rundprofil. Der
Schrankenbaum der Gehwegschranke hat ein Rechteckprofil. Die Schranken
bestehen aus Kunststoff und sind mit riickstrahlender Folie beklebt.
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Bei der Festlegung der Standorte der Antriebe wurden die Mindestabstande zur
Gleisachse und zur Strallen- bzw. Gehwegkante eingehalten. Die genaue
Anordnung der Antriebe und die Lange der Schrankenbdume sind dem Kreu-
zungsplan — Unterlage 7.1 zu entnehmen.

5.5 Tiefbauarbeiten/Kabeltiefbau

Fur die Kabelanbindung der BUSA im BU-Bereich sind Kabeltiefbauleistungen
erforderlich.

Fur die Grindung der Schrankenantriebe und Lichtzeichen werden standardisierte
und bahnzugelassene Fundamente verwendet.

5.6 Elektrotechnische Anlagen

Die Energieversorgung fiir die neue BUSA ist vom zustandigen Energieversorger,
EAM Netz GmbH, zu realisieren.

Der Hausanschluss des VNB ist in einer neu zu errichtenden Zahleranschlusssau-
le (ZAS) mit Messung zu installieren.

Die alte Energieversorgung der vorhandenen BUSA aus der Unterverteilung DB
Netz im Fdl-Raum im Bf Heimboldshausen wird zuriickgebaut.

Die vorhandene BU-Beleuchtung wird ersatzlos zuriickgebaut.

5.7 Telekommunikationsanlagen

Die Kommunikation des Instandhaltungspersonals erfolgt kuinftig iber das GSM-R
Netz (Fbs). Der vorhandene Fernsprecher im BU-Schalthaus sowie das vom
Streckenkabel abzweigende Stichkabel werden zuriickgebaut.

Die vorhandene TV-Kamera im IV. Quadranten wird ersatzlos zurlickgebaut.

5.8 Verkehrsbau

Die Landesstral3e Heringer Stral3e (L3172) einschliel3lich der Einmindungen im
[I.und Ill. Quadrant wird durch Hessen Mobil im Zusammenhang mit der
Baumalnahme ,Ersatzneubau der UF Werra und Lickenschluss Radweg
zwischen Philippsthal-Heimboldshausen und Harnrode“ angepasst. Die vorliegen-
de Planung baut auf dieser MalZnahme auf.

Der Begegnungsfall von zwei Fahrzeugen ist im BU-Bereich nicht fir alle
Bemessungsfahrzeuge moglich. Die StralRenbreite muss deshalb im 27 m-Bereich
angepasst werden, sodass der BU in jeder Richtung, auch im Begegnungsfall,
ungehindert freigefahren werden kann.

Bei der zu betrachtenden Herstellung des regelkonformen Zustandes gemal
Ril 815 sowie den Vorgaben des Stral3enbaulasttrdgers Hessen Mobil ist die
Heringer Stral3e auf eine Mindestfahrbahnbreite von 8,00 m aufzuweiten und die
Einmindungen zum Nachweis der Schleppkurve fir abbiegende Fahrzeuge
herzustellen.

Die vorgeschalteten Lichtzeichen vLz im Il. Quadranten halten Fahrzeuge in
Fahrtrichtung des BU vor der Einmiindung der Zuwegung in Richtung Klaranlage
an. Somit wird einem vom BU kommenden, links in die Zuwegung abbiegenden
Fahrzeug das sichere Raumen des Bahntibergangs ermdoglicht.

Das Abbiegen vom BU kommend in die Grundstiickszufahrten im 1./IV. Quadran-

ten wird mit Zeichen 209-30 StVO (vorgeschriebene Fahrtrichtung geradeaus)
untersagt.
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Damit wird sichergestellt, dass der BU zu jeder Zeit, auch im Begegnungsfall der
Bemessungsfahrzeuge Lastzug/Lastzug bzw. Sattelzug/Sattelzug ungehindert
freigefahren werden kann.

Zusatzlich ist die Herstellung eines Gehweges mit Anbindung an den im
I. Quadranten ankommenden und im Il. Quadranten weiterfihrenden Gehweg
vorgesehen. Der neue Gehweg wird in einer Breite von 1,80 m hergestellt und
stellt im I. Quadranten die FortfUhrung des vorhandenen Gehweges dar, im
II. Quadranten wird er an den bestehenden Gehweg der Heringer StralRe
angeschlossen. Im Kreuzungsstuick bleibt der vorhandene Gehweg bestehen.

Der Neubau des Gehweges erfolgt in Asphaltbauweise. Fir sehbehinderte
FuRganger werden im Gehweg vor dem BU-Aufmerksamkeitsfelder und
Richtungsfelder Uber die ganze Gehwegbreite gemald DIN 32984 (Ausgabe
04/2023) eingebaut.

Die Entwasserung der Fahrbahn und Gehwege erfolgt wie im Bestand Uber die
Langs- und Querneigungen sowie uber die vorhandenen Stral3enabldufe und
Rinnen. Die vorhandenen Gleistragplatten Bauart STELFUNDO verfiigen Uber
tiefe Spurrillen zur Aufnahme von Regenwasser und sind an den Seitenkanten mit
Auffangrinnen mit Versickerungsrohr ausgestattet, weshalb auf eine zusatzliche
Entwasserungseinrichtung verzichtet werden kann.

Die im |. Quadranten vorhandene Entwasserungsrinne wird aufgrund der Lage im
Bereich der zu entsiegelnden Flachen zuriickgebaut und durch eine Muldenrinne
mit Stral3enablauf an der neuen Asphaltkante ersetzt. Die Einleitung des
Niederschlagswassers erfolgt wie im Bestand in die Vorflut (bahnparalleler
Entwasserungsgraben).

Im Il. Quadranten wird der vorhandene StralRenablauf an den neuen Fahrbahn-
rand versetzt.

Im 1IV. Quadranten wird die vorhandene Entwéasserungsrinne weiter genutzt. Der
Asphalt wird dazu im Einmundungsbereich bis an die vorhandene Rinne erneuert.
Das Niederschlagswasser entwéssert von der Rinne in die Vorflut (bahnparalleler
Entwasserungsgraben).

5.9 BU - Befestigung / Oberbau

Die vorhandene BU-Befestigung ist bereits ausreichend fir die Fahrbahn sowie
den neuen Gehweg dimensioniert und wird nicht verandert.

Die Kuppen- und Wannenausrundungen der StraRengradiente entsprechen nach
Anpassung den geforderten Mindestradien fur die Kuppen- und Wannenausrun-
dungen gemal Ril 815.3010.

5.10 Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn und Gehwege erfolgt wie im Bestand Uber die
Langs- und Querneigungen sowie Uber die vorhandenen Stral3enabldufe und
Rinnen.

Die im I. Quadranten vorhandene Entwasserungsrinne wird aufgrund der Lage im
Bereich der zu entsiegelnden Flachen zurlickgebaut und durch eine Muldenrinne
mit Stral3enablauf an der neuen Asphaltkante ersetzt. Die Einleitung des
Niederschlagswassers erfolgt wie im Bestand in die Vorflut (bahnparalleler
Entwésserungsgraben).
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Im Il. Quadranten wird der vorhandene Stralenablauf an den neuen Fahrbahn-
rand versetzt. Die aufzuweitende Zufahrt zur Klaranlage und zum Wertstoffhof
entwassert Uber die neu herzustellenden Léngs- und Querneigungen und das
Bankett ins angrenzende Geléande.

Im 1V. Quadranten wird die vorhandene Entwésserungsrinne weiter genutzt. Der
Asphalt wird dazu im Einmindungsbereich bis an die vorhandene Rinne erneuert.
Das Niederschlagswasser entwassert von der Rinne in die Vorflut (bahnparalleler
Entwasserungsgraben.

5.11 Verkehrsorganisatorische Malinahmen

Die Beschilderung und Markierung ist nach Beschilderungs- und Markierungsplan
herzustellen. Der Plan ist mit der Stral3enverkehrsbehérde abgestimmt.

6 Tangierende Planungen

Die Landesstral3e Heringer Straf3e (L3172) einschliel3lich der Einmindungen im
[I.und Ill. Quadrant wird durch Hessen Mobil im Zusammenhang mit der
Baumalnahme ,Ersatzneubau der UF Werra und Llckenschluss Radweg
zwischen Philippsthal-Heimboldshausen und Harnrode“ angepasst. Die vorliegen-
de Planung baut auf dieser MalBhahme auf. Die Abhangigkeiten zwischen den
BaumaRnahmen wurden beriicksichtigt, eine nochmalige Anpassung des BU ist
nicht mehr erforderlich.

Weiterhin wird das Projekt ,Bahnhof Heimboldshausen — Einfahrt GI. 5% mit
Ausfuihrung im Jahr 2025 bertcksichtigt.

Das verfahrensgegenstandliche Vorhaben ist konzernintern abgestimmt, Zwangs-
punkte wurden in der Planung berticksichtigt.

7 Temporar zu errichtende Anlagen

Die ErschlieRung der Baustelle ist Uber das 6ffentliche Wegenetz sowie Uber das
Schienennetz gegeben. Fur die Baumalinahme ist die Errichtung einer Baustel-
leneinrichtungs- und -erschlielBungsflache erforderlich. Als BE-Flache ist eine
Teilflache des Flurstiick 116/2 sowie des Flurstick 48/2 jeweils im Il. Quadranten
in unmittelbarer Nahe des Bahniberganges vorgesehen und in Unterlage 9
Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan dargestellt. Das Flurstiick 48/2
befindet sich in Privateigentum und die Nutzung ist mit dem Eigentimer
abzustimmen.

8 Baudurchfihrung

Die Bauausfihrung ist fur das Jahr 2026 vorgesehen. Es wird von einer Bauzeit
von 4 Monaten ausgegangen.

Die Erschliel3ung der Baustelle ist Uber das 6ffentliche Wegenetz sowie Uber das
Schienennetz gegeben.

Im Zuge der Erneuerung der BUSA ist von kurzzeitigen Verkehrseinschrankungen
auszugehen. Diese werden rechtzeitig im Vorfeld sowohl mit dem Stral3enbaulast-
trager als auch mit der Stral3enverkehrsbehdrde abgestimmt. Die Erreichbarkeit
aller Anliegergrundstiicke wird dabei zu jeder Zeit sichergestellt. FulRgéngerver-
kehr ist innerhalb dieses Zeitraums moglich.

Bauzeitliche Stral3ensperrungen werden rechtzeitig vor Baubeginn bei der
zustandigen Behdrde beantragt.
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9 Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes
9.1 Betroffenes Fachrecht

9.1.1 Landschaftspflege und Artenschutz
Folgende Rechtsgrundlagen wurden verwendet:

e Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 18. Marz 2021 (BGBI. | S. 540), zuletzt gedndert
durch Artikel 13 des Gesetzes vom 8. Mai 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 151)

e Bundesnaturschutzgesetz (BNatschG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542),
zuletzt geandert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024
| Nr. 225)

e Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) vom 6. Oktober 2015 zuletzt gean-
dert durch Artikel 8 des Gesetzes vom 26.06.2020 (GVBI. S. 287)

e Hessisches Gesetz zum Schutz der Natur und zur Pflege der Landschaft
(Hessisches Naturschutzgesetz - HeNatG) vom 25. Mai 2023 (GVBI.
2023, 379), zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 28. Juni
2023 (GVBI. S. 473, 475)

e Bundeskompensationsverordnung (BKompV) vom 14. Mai 2020 (BGBI. | S.
1088)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerduschimmissionen — (AVV Bauldarm) vom 19. August 1970

e DIN 4150 Teil 2: "Erschitterungen im Bauwesen — Teil 2: Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden"; Stand: Juni 1999

e DIN 4150 Teil 3: "Erschitterungen im Bauwesen — Teil 3: Einwirkungen auf
bauliche Anlagen”; Stand: Dezember 2016

Das Vorhaben beinhaltet die Anderung in Form einer Erweiterung einer sonstigen
Betriebsanlage von Eisenbahnen nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG mit einer
Flacheninanspruchnahme von weniger als 2.000 m2 (8 14a Abs. 2 Nr. 3 UVPG
unterhalb der Prifwerte von Nr. 14.8.3.2 Anlage 1 UVPG). Fur das Vorhaben
bestent daher von Gesetzes wegen auch ohne Vorprifung keine Pflicht zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung.

Entsprechend der Eingriffsregelung nach § 14 (1) des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) sind Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder
Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden
Grundwasserspiegels, die die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder das
Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen, als ,Eingriff in Natur und
Landschaft anzusehen. Mit der Umsetzung der Mallinhahmen im Rahmen der
Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen sind erhebliche
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft verbunden, so dass das Vorhaben
als Eingriff im Sinne der genannten Gesetze zu werten ist. Die vom Gesetzgeber
in § 17 (4) BNatSchG geforderte Darstellung der zur Vermeidung, zum Ausgleich
und zur Kompensation in sonstiger Weise nach 8 15 BNatSchG erforderlichen
MalRnahmen erfolgt im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 11).
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Bauwerke und Biotopstrukturen im Bereich der geplanten MalRnahme kénnen
Fortpflanzungs- und Ruhestatten flr geschitzte Tierarten darstellen. Aus dem
Vorhaben ergeben sich daher mdglicherweise artenschutzrechtlich relevante
Auswirkungen. Daher wird in einem Fachbeitrag Artenschutz gepruft, inwieweit
e artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nach 8§ 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG beziglich der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle
europaischen Vogelarten, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie) erfillt sind,

e die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine Ausnahme von den
Verboten gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG vorliegen, sofern Verbotstatbestande
erfallt werden.

9.1.2 Schall- und Erschitterungsschutz

9.1.2.1 Betriebslarm-/Betriebserschitterungen

Mit den Bauarbeiten an der Eisenbahnstrecke wird der Stralenraum im Bereich
des Bahniiberganges vergrof3ert. Dies stellt einen erheblichen baulichen Eingriff
nach Verkehrslarmschutzrichtlinie - 16. BImSchV dar. Die entsprechend o. g.
Vorschrift durchgefuhrten schalltechnischen Berechnungen (Unterlage 12) haben
hierfiir ergeben, dass es an einzelnen Immissionsorten der Wohnbebauung zwar
zu einer geringen Gerauschpegelerhbhung kommen kann, jedoch sind die
Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz gemaR der Verkehrslarmschutzver-
ordnung an keinem Immissionsort erfiillt. LarmschutzmalRnahmen sind somit hier
nicht erforderlich.

Da weder deutliche Anderungen des Oberbaus noch eine Anderung der
betrieblichen Verkehrssituation (Zuganzahl und Geschwindigkeit) erfolgen,
ergeben sich auch keine Anderungen der Dbetrieblichen Erschiitterungen.
Malnahmen zum Erschitterungsschutz sind hier ebenfalls nicht erforderlich.

9.1.2.2 Baularm-/Bauerschitterungen

Fir das Bauvorhaben wurde in Unterlage 12 eine schalltechnische Untersuchung
des zu erwartenden Baularms erstellt. Dabei wurde die Gerduschimmission in der
Nachbarschaft berechnet und gemald AVV Baularm beurteilt. Zudem wurden die
Auswirkungen der Bauerschutterungen ermittelt und nach DIN 4150-3 und 4150-2
bezuglich zu erwartender Gebaudeschéaden bzw. Erschitterungsbeldstigung der
Anwohner bewertet.

Durch baubedingte Beurteilungspegel sind wahrend der Zusammenhangsmali-
nahme Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm zu
erwarten. Uberschreitungen der festgelegten Zumutbarkeitsschwelle werden
ebenfalls in den Bauphasen 2, N2, 3 und 4 erwartet.

Es kénnen je nach Abstand der Verdichtungsarbeiten zu den umliegenden
Bebauungen und des Betriebsgewichts der genutzten Ruttelplatte Uberschreitun-
gen der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 und DIN 4150-2 nicht ausgeschlossen
werden.
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9.2 Mallnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

9.2.1 Landschaftspflege und Artenschutz

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vorrangig zu vermeiden.
Bereits in der Planungsphase wurden folgende Mdoglichkeiten zur Vermeidung und
Minderung von Auswirkungen auf Natur und Landschaft beachtet:

Auswahl konfliktarmer Bauzeitraume

Minimierung des bauzeitlichen Flachenbedarfs durch genaue Vorgaben der
bauzeitlichen Ablaufe, ArbeitsrAume und Baustellenandienung,

Baustelleneinrichtung méglichst weitgehend auf vorhandenen Verkehrsfla-
chen (Wege, Zufahrten) oder bereits vorbelasteten Flachen

Im Zuge der Ausfiihrungsplanung sowie fur die Realisierung der Baumalinahme
ist die Anwendung folgender geltender Normen und die Einhaltung der guten
fachlichen Praxis zu beachten:

Oberbodensicherung auf bauzeitlich oder dauerhaft beanspruchten Flachen
und ordnungsgemafle Zwischenlagerung bzw. Wiederverwendung des
Oberbodens gemaR DIN 18915,

Ordnungsgemalle Wiederverwendung von Erdaushub gemalR den im
Bundesland Hessen gultigen Gesetzen, Verordnungen und Regelungen,

Minimierung der bauzeitlichen Flachenbeanspruchung aul3erhalb bereits
befestigter Verkehrsflachen (z.B. moglichst keine Zwischenlagerung nicht
mehr bendtigter Oberboden- und Aushubmassen, sondern unmittelbarer
Abtransport), Anpassung der Maschinenauswahl, sorgfaltige Wahl des Ar-
beitsraums,

Malnahmen zur Minimierung der Staubbelastung und StraRenverschmut-
zung im Zuge der Erdmassenbewegungen und —transporte (Vermeidung
von Erdarbeiten bei ungeeigneter, feuchter Witterung, regelmafige Stra-
Benreinigung, Staubschutz),

Vermeidung des Eintrages von Schmier- und Betriebsstoffen aus Maschi-
nen und Baufahrzeugen in Boden und Grundwasser u. a. durch regelmafi-
ge Wartung. Die Wartung und Pflege sowie das Beftillen mit Treib- und
Schmierstoffen der Maschinen erfolgt nur tber einer flissigkeitsdichten Un-
terlage. Entsprechende Lagerplatze sind nur unter Beachtung der umwelt-
rechtlichen Anforderungen zul&ssig.

Einhaltung der geltenden Immissionsschutzauflagen. Durch die Auswahl
geeigneter Bauverfahren und den Einsatz moderner Baumaschinen gemarf
der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung wird ein moglichst niedri-
ger Immissionswert angestrebt. Eine regelmalige Wartung der Maschinen
ist durchzuftihren und leerlaufende Maschinen abzuschalten.
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Folgende konkrete Mal3hahmen sind vorgesehen:

umweltfachliche Bauiiberwachung (MaRhahme 001_VA-V)

Beschrankung der Bauzeit fur die Baufeldfreimachung (Ruckschnitt bzw.
Rodung von Geholzen), gem. dem in § 39 Abs. 5 S. 1 Nr. 2 BNatSchG vor-
gegebenen Zeitraum von 1. Oktober bis 28. Februar. Ein ggf. notiger nach-
traglicher Ruckschnitt von Gehdlzen erfolgt nur nach Kontrolle auf Habitat-
funktion (MaRnahme 002_VA)

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen und Arbeitsstreifen sowie
sonstiger bauzeitlich beanspruchter Flachen aul3erhalb bereits versiegelter
Verkehrsflachen gemald der derzeitigen Nutzung (Beseitigung eingebauter
Fremdmaterialien, Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung, Ansaat mit Re-
giosaatgut (70% Gréaser-30% Krauter), Typ BOschung, UG-5—Mitteldeut-
seches—TFef—und-Higelland-UG 21 — Hessisches Bergland; fiir Rekultivie-
rung Intensivgrinland: Andecken des seitlich gelagerten Oberbodens, Aus-
bringen von Grinlandansaat nach Vorgaben des ortlichen Landwirtschafts-
amtes (MalRnahme 003 _V).

Um eine Verbotsverletzung des 844 (1) Nr. 1 (Verletzung oder Tdtung von
Tieren) zu verhindern, missen die im Baufeld vorhandenen Zauneidechsen
und ggf. weitere vorhandene Reptilien rechtzeitig vor Baubeginn aus dem
Arbeitsbereich vergramt werden. Die Vergramung erfolgt im Fruhjahr vor
der BaumalRnahme bis spéatestens Anfang April, zun&chst durch oberirdi-
sche Entfernung der Habitatstrukturen (Vegetationsdecke, oberirdische
Versteckmdglichkeiten, etc.). Eingriffe in tiefere Bodenschichten, die zum
Entfernen potenzieller Winterquartiere fihren, werden erst nach Beendi-
gung der Winterruhe im April durchgefiihrt. AnschlieRend erfolgt eine
Kurzmahd des Eingriffsbereichs mit umgehender Entfernung des Mahguts.
Um eine Abwanderung der Tiere zuriick in Richtung des Baufeldes zu ver-
meiden, sind nach erfolgter Vergramung alle bauzeitlich beanspruchten
Flachen durch Reptilienzaune zu sichern, die bis zum Ende der Baumal3-
nahme bestehen bleiben. Bis zum Baubeginn ist eine regelmalige Mahd
des abgezaunten Eingriffsbereichs vorzusehen. Unmittelbar vor Baubeginn
erfolgt die Nachkontrolle und ggf. das Abfangen verbliebener Tiere (Mal3-
nahme 004_VA).

Ansaat der neu profilierten Boschungen und Bankette mit Regiosaatgut
(70% Graser-30% Krauter) UG 21 — Hessisches Bergland (MalRnahme
005_V).

MalRnahmen zur Férderung des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings
Ameisenfdrderung: Einmalige Schaffung von acht ca. 1 m2 grof3en Rohbo-
denbereichen zur Forderung der Wirtsameisen angrenzend an das Baufeld
im nicht beanspruchten Bereich. Dazu wird in Bereichen ohne Wiesen-
knopfpflanzen vorsichtig die Vegetationsschicht entfernt.
Mahdregime fur das Jahr der Bauzeit: Die Flache des Ausweichlebens-
raums ist mit einem spaten Schnitt zu bewirtschaften, die Mahd ist in Ab-
hangigkeit von der Flug- und Eiablagerungszeit des Falters ab Mitte August
bis September moglich. Schnitthéhen variierend von knapp Uber Boden
bzw. bodennah, mit dem Ziel der Verletzung der Grasnarbe, und 10-15 cm.
Diese Teilflache ist wahrend des Baujahres nicht fiir die Beweidung vorzu-
sehen. Ziel ist neben der Sicherung der Eiablage auch die Schaffung von

Erlauterungsbericht Unterlage 1 Seite 12 von 25



offenen Flachen fur die Wirtsameisen und die Ermdéglichung der Samenrei-
fe des Grol3en Wiesenknopfs.

9.2.2 Schall- und Erschitterungsschutz

9.2.2.1 Baularm

Bauzeitlich sind in allen Bauphasen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
nach AVV Bauldrm an malRgeblichen Immissionsorten zu erwarten. In der Tagzeit
werden Uberschreitungen von bis zu 22 dB (A) erwartet. In der Nacht werden
Uberschreitungen von bis zu 24 dB (A) erwartet.

Die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB (A) am Tage wird in den Bauphasen 2, 3
und 4 Uberschritten. Die Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB (A) in der Nacht wird in
der Bauphase N2.

Zur Minderung der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an
Gebduden im Umfeld der Baumal3inahme werden folgende Maflinahmen zur
Konfliktbewéltigung umgesetzt:

e Information der Betroffenen Uber die BaumafRnahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

e Aufklarung tUber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen.

e Umfangreiche Instruktion der Arbeiter und insbesondere der Maschinenfiihrer
auf der Baustelle.

e Vermeidung von Leerfahrten und Abschaltung von Motoren zwischen
einzelnen Arbeitsvorgangen.

e Zusatzliche baubetriebliche MaRnahmen zur Minderung und Begrenzung der
Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

¢ Verwendung von Geraten und Maschinen die der 32. BImSchV unterliegen

e Fur Schichtarbeitende im Nachtdienst und besonders empfindliche Personen
(z.B. Schwangere und Eltern mit Sauglingen) besteht bei Bedarf die Moglich-
keit Ihren Anspruch auf Ausgleich fir baularmbedingte Nutzungsbeeintrachti-
gungen am Tage in Anspruch zu nehmen, wenn eine Uberschreitung der
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB (A) zu erwarten ist. Die folgenden Adressen
sind betroffen:

o Bauphase 2: ,Heringer Stralle 14“
o Bauphase 3: ,Am Lehngarten 2, 4“ und ,Heringer Stral3e 14*
o Bauphase 4: ,Topfergasse 1, 2, 3“ und ,Heringer Stralle 12, 14"

e Wahrend der nachtlichen Bauarbeiten wird den durch die Uberschreitung der
festgelegten Zumutbarkeitsschwelle betroffenen Bewohnern schriftlich die
Mdoglichkeit gegeben, ihren Anspruch auf Ausgleich fir baularmbedingte
Nutzungsbeeintrachtigungen geltend zu machen. Die folgenden Adressen sind
betroffen:

e Bauphase N2: ,Am Lehngarten Stral3e 4, 6 “, ,Eisenacher Stralde 3" und ,Heringer
StralRe 14“.
9.2.2.2 Bauzeitliche Erschitterungen

Beziglich der Bauerschiitterungen wird auf Basis des zu erwartenden Geréateein-
satzes und der Gebdudeabstdnde eingeschatzt, dass je nach Abstand der
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Verdichtungsarbeiten zu den umliegenden Bebauungen und des Betriebsgewichts
der genutzten Riittelplatte Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
nicht ausgeschlossen werden, was jedoch nicht zwingend zu Schaden an der
umliegenden Bebauung fihren muss.

Es sollte gepruft werden, ob bei Unterschreiten der ermittelten Abstande andere
Verdichtungsverfahren eingesetzt werden kénnten (bspw. Walze ohne Vibration).
Falls dies nicht mdglich ist und eine Unterschreitung der Abstande unumganglich,
sollten Beweissicherungsmaflinahmen getroffen, um Schéden rechtzeitig zu
erkennen, Gegenmalinahmen zu ergreifen und eindeutig zuordnen zu kdnnen.

Als MalRnahmen zur Minderung erheblicher Belastigungen durch Erschitterungen
aus Bauarbeiten nennt die DIN 4150-2:

e die Umfassende Information der Betroffenen vorab Uber die Arbeiten und die
daraus zu erwartenden Erschitterungseinwirkungen

e die Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit

die Anwendung baubetrieblicher MalRhahmen wie Einhaltung von Pausen und
Ruhezeiten

9.3 Malnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische
Maflnahmen (Landschaftspflege und Artenschutz)

Fur den anlagebedingten Verlust von Griunland, Saumstrukturen und Gehdlzen
ergibt sich ein Kompensationsbedarf. Aufwertungsfahige Flachen der Vorhaben-
tragerin fur AusgleichsmalRnahmen sind im Untersuchungsraum und im angren-
zenden Landschaftsraum jedoch nicht vorhanden.

Es wird daher auf eine MaRnahme aus einem Naturraum gelegenen Okokon-
tomalinahme zurtickgegriffen. Vorgesehen ist die Entwicklung von Extensivgrin-
land durch angepasste Beweidung (MaRnahme 006 _OKk). Die daraus generierten
Okopunkte werden durch die Vorhabentragerin erworben.

9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen
Umweltbelange

9.4.1 Landschaftspflege und Artenschutz

9.4.1.1 Schutzgut ,,Mensch*

Im Wirkraum des Vorhabens bestehen mehrere zu Wohnzwecken genutzte
Gebaude, die bereits einer Vorbelastung durch die vorhandene Bahnstrecke und
vor allem den StraRenverkehr auf der Heringer StrafRe (L3172) unterliegen.

Im Untersuchungsraum befindet sich keine erholungsrelevante Infrastruktur.

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass wahrend der Arbeiten
in allen Bauphasen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV-
Bauldrm an maf3geblichen Immissionsorten zu erwarten. Das Baul&arm-Gutachten
zeigt, dass teilweise die festgelegte Zumutbarkeitsschwelle in bestimmten
Bauphasen tberschritten wird.

Zusatzlich wurden Erschitterungen, hervorgerufen durch die Baumalinahmen,
betrachtet und bewertet. Es wurde festgestellt, dass die Verdichtungsarbeiten aus
erschitterungstechnischer Sicht Konflikte an der nachstgelegenen Bebauung
hervorrufen kénnten.
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Die bauausfiihrende Firma wird verpflichtet, die in Kap. 9.2 genannten Vermei-
dungsmalinahmen umzusetzen.

Das Vorhaben erzeugt keine gegeniiber dem Istzustand relevanten Anderungen.
Es entstehen keine erheblichen und nachhaltigen Auswirkungen auf das Wohn-
und Arbeitsumfeld. Abgesehen vom baubedingten Larm sind zum aktuellen
Planungsstand keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch
absehbar.

9.4.1.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt*

Die in unmittelbarer Nahe zur Bahnstrecke vorgefundenen, in ihrer Zusammenset-
zung Uberwiegend gestorten Ruderalfluren und Gehdlzstrukturen weisen eine
mittlere Wertigkeit fir das Schutzgut Arten und Lebensraume auf, da diese
Biotoptypen rasch regenerierbar sind.

Wertgebende Pflanzenarten wurden innerhalb des Baufelds nicht gefunden.
Ebenso wurden innerhalb des Baufelds keine gesetzlich geschitzten Lebens-
raumtypen kartiert.

Die derzeitige Planung geht von einer BE-Flache mit einer Grof3e von ca. 286 m?2
in unmittelbarer N&he zur Bahnstrecke auf Ruderalflur aus. Eine weitere BE-
Flache mit ca. 915 m? wird auf Intensivgrinland eingerichtet. Zuséatzlich ist mit der
Herstellung der Arbeitsraume um die neuen Schrankenanlagen, Schaltgebdude
und Kabelkanale der Verlust von <10 m?2 grasreicher Ruderalflur verbunden.
Moglicherweise sind je nach Fortschreiten der Sukzession entlang der BE-Flache
einzelne Gehdlze zurickzuschneiden.

Anlagebedingt wird fir das neu zu errichtende Schalthaus mit Zuwegung und
zusatzlichem Stellplatz 15 m2 grasreicher Ruderalflur beansprucht. Durch die
Verbreiterung des FulRRgangerlbergangs entfallen weitere 52 m2 grasreicher
Ruderalflur. Durch die neue technische Ausstattung wird keine zuséatzliche Flache
Uber den Gleisbereich oder bereits versiegelte Flachen hinaus beansprucht.

Fir die Aufweitung des Kreuzungsbereichs kommt es zum anlagebedingten
Verlust von 62 m2 Geholzstrukturen, 276 m2 Intensivgrinland, 327 m2 Stral3enbe-
gleitgrin und 69 m2 grasreicher Ruderalflur. Durch die Anlage der neuen
StralRenbdschungen werden 111 m?2 StralRenbegleitgrin temporar und 317 m?2
Intensivgrinland dauerhaft beansprucht.

Eine Steigerung der Streckengeschwindigkeit oder eine Anderung der Taktung ist
im Zusammenhang mit dem Vorhaben nicht vorgesehen. Der zur Wahrung der
Verkehrssicherheit notwendige Ruckschnittsbereich entlang der Trasse wird durch
das Vorhaben nicht erweitert.
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Folgende der prognostizierten Beeintrachtigungen verbleiben nach Berucksichti-
gung der zu ergreifenden Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen:

e Bauzeitlicher Verlust von 391 m2 krautigen und grasigen Saumen und
Fluren fur die Profilierung der neuen Bdschungen sowie die Herstellung der
BE-Flachen und Arbeitsraume (Konflikt B1)

¢ Anlagebedingter Verlust von 463 m2 krautigen und grasigen Saumen und
Fluren fir die Aufweitung des Kreuzungsbereichs, die Errichtung des
Schalthauses mit Stellplatz und des Ful3gangertbergangs (Konflikt B2)

e Bauzeitlicher Verlust von intensiv genutzter 915 m2 Mahwiese und randli-
cher Ruderalflur fur die Herstellung der BE-Flache (Konflikt B3)

e Anlagebedingter Verlust von 593 m? intensiv genutzter Mahwiese und
randlicher Ruderalflur fr die Aufweitung des Kreuzungsbereichs und die
Anlage der neuen StralRenbéschungen (Konflikt B4)

e Anlagebedingter Verlust von 62 m2 heimischen Laubgehdlzen fiur die die
Aufweitung des Kreuzungsbereichs (Konflikt B5)

Die nachfolgenden Konflikte werden durch die vorgesehenen Vermeidungsmal3-
nahmen vollstandig vermieden:

e Mogliche Gefahr der Verletzung und Tétung von gehdlzbritenden Vogelar-
ten wahrend bauzeitlicher Gehdlzriickschnitte und -rodungen (Konflikt B6),
vermieden durch Mal3nhahmen 001_VA-V, und 002_VA

e Mogliche Gefahr der Verletzung und Toétung von Zauneidechsen und
maoglicher weiterer Reptilienarten wahrend bauzeitlicher Flacheninan-
spruchnahme von Ruderalflachen (Konflikt B7), vermieden durch Mal3-
nahmen 001 _VA-V und 004_VA

e Bauzeitlicher Verlust von Horsten des Gro3en Wiesenknopfs als potenzielle
Wirtspflanze des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings fir die Herstel-
lung der BE-Flache innerhalb des Griinlands (Konflikt B8), vermieden
durch MalRnahme 007_CEF.

Betriebsbedingt resultieren keine erheblichen Beeintrachtigungen von Schutzgi-
tern.

Vom Bauvorhaben gehen keine mittelbaren anlage- oder betriebsbedingten
Auswirkungen auf die umliegenden Biotopflachen aus, die eine Bildung von
Wirkzonen notig machen.

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Biotope werden nach Abschluss der
Baumallnahme in gleichem Umfang wiederhergestellt. Erhebliche Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft konnen sich daher lediglich aus dem Zeitraum
bis zur gleichwertigen Funktionserfillung gemald dem Ausgangszustand ergeben.
Bauzeitliche Inanspruchnahmen werden dann als Eingriff gewertet, wenn die
Wiederherstellungszeit langer als 3 Jahre dauert. Die bauzeitlich beanspruchten
krautigen und grasigen Saume und Fluren und Intensivgriinland kdnnen in diesem
Zeitraum im Ursprungszustand wiederhergestellt werden und stellen keinen
erheblichen Eingriff dar.

Mdgliche Beeintrachtigungen der Habitatfunktionen fiir Tiere entstehen hauptsach-
lich durch die bauzeitliche Inanspruchnahme von Ruderalfluren und Grunland als
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Lebensstatte von Reptilien und Dunklem Wiesenknopf-Ameisenblauling sowie der
dauerhafte Verlust von Geholzstrukturen als Habitat von Brutvdgeln. Hohlen- und
Horstbaume oder mehrjahrig genutzte Neststandorte wurden im Baufeld nicht
nachgewiesen. Eine Besiedelung des Baufeldes durch Flederméuse kann
ebenfalls ausgeschlossen werden.

Aus den Ergebnissen der Artenschutzprifung lasst sich daher eine potenzielle
Betroffenheit der Gilde der gehdlzbritenden Vogel und der Reptilien und der
Schmetterlinge ableiten. Artenschutzrechtliche Konflikte werden durch die
festgelegten VermeidungsmalRnahmen 001_VA-V, 002_VA, 003_VA und 004 _VA
sowie 007_CEF vollstandig vermieden.

9.4.1.3 Schutzgiuter ,,Flache* und ,,Boden*

Innerhalb der Vorhabenflache liegen keine naturnahen oder auf Grund ihrer
Bodenfunktionen schutzwirdigen Béden vor. Es handelt sich ausnahmslos um
anthropogen beeinflusste, deutlich veranderte Bodengefiige. Sie sind Wert- und
Funktionselemente mit geringer Bedeutung fur das Schutzgut Boden.

Dauerhafte Eingriffe in naturnahe und schutzwirdige Boden entstehen nicht. Es
tritt durch die Anlage des FuBgangeribergangs sowie die Errichtung des
Schalthauses mit Stellplatz eine Neuversiegelung von insgesamt 67 m2 ein. Das
Schalthaus wird in etwa den urspringlichen Abmessungen an anderer Stelle neu
errichtet. Die Aufweitung der Kreuzung umfasst eine Neuversiegelung von 734 m2.
Der Neuversiegelung steht eine Entsiegelung von 37 m2 nicht mehr bendétigter
StraRenflache gegeniiber. Die Fahrbahn im Bereich des BU verbleibt in den
vorhandenen Abmessungen.

9.4.1.4 Schutzgut ,,Wasser*

Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich mit Ausnahme des bahnrech-
ten dauerhaft wasserfihrenden Bahnseitengrabens keine dauerhaften oder
temporaren Oberflachengewasser.

Die Werra verlauft ca. 250 m nordostlich des Baufelds. Durch die Einleitung von
Salzen Uber Produktionsabwéasser der in Osthessen und Westthiringen im
Bereich der Werra angesiedelten Kaliindustrie ist der Fluss zum langsten
FlieBbrackgewasser Deutschlands geworden. Trotz Verbesserungen zahlt die
Werra zu den Gewassern mit der schlechtesten Guteklasse in Europa. Die hohe
Salzlast beeintrachtigt erheblich die Lebensgemeinschaften des Flusses, die
derzeit als ,artenarm ausgepragt‘ bewertet werden.

Der 2. Quadrant des BU liegt innerhalb des festgesetzten Uberschwemmungsge-
biets Hg100 der Werra. Mit dem Vorhaben sind Einbauten verbunden, die das
Volumen des USG geringfiigig verringern. Die BE-Flache befindet sich ebenfalls
innerhalb des Uberschwemmungsgebiets. Ein Konzept zur R&umung der
Baustelle im Hochwasserfall ist erforderlich.

Zusammenfassend weist die Vorhabenflache keine wertbestimmenden Merkmale
und Auspradgungen des Schutzgutes Wasser auf - weder hochwertige Gewas-
serstrukturen, besondere Regulations- und Retentionsvermégen noch besondere
biotische Standorteigenschaften. Eine Empfindlichkeit der Werra ist fur den
Havariefall mit Freisetzen wassergefahrdender Stoffe gegeben.
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In Bezug auf die Wassergewinnung haben die Terrassenkiese und -sande
(Niederterrasse) im Untersuchungsgebiet bei einer hohen Durchlassigkeit eine
Bedeutung als Grundwasserleiter.

Die Bewirtschaftungsziele der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und gemaR 8§ 27
und 47 WHG werden durch die Wirkungen des Vorhabens nicht gefahrdet.

Das Vorhaben erzeugt keine Konflikte in Bezug auf das Grundwasser. Einwirkun-
gen auf den Grundwasserfluss und die Grundwasserneubildungsrate sind nicht
erkennbar.

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete werden durch das Vorhaben nicht
betroffen.

9.4.1.5 Schutzgut , Klima, Luft“

Beeintrachtigungen des Klimas entstehen bauzeitlich durch Staubentwicklung und
Abgase von Maschinen. Die davon ausgehenden Beeintrachtigungen sind im
Hinblick auf die bestehenden Vorbelastungen durch Stral3en- und Bahnverkehr als
untergeordnet einzustufen.

Die Vorhabentragerin sichert zu, die bauausfuhrenden Firmen vertraglich zu
verpflichten, nur Baumaschinen einzusetzen, die die gesetzlichen Anforderungen
bzgl. der Abgasemissionswerte erfillen. Soweit maoglich und verhaltnismafig
werden Malnahmen zur Verminderung von Staubentwicklungen wéahrend der
Bauarbeiten durchgefuhrt. Hierzu gehéren das regelméafRige und zeitnahe
Beseitigen von Verunreinigungen durch den Baustellenverkehr sowie eine
Befeuchtung des Baufelds zur Staubbindung wahrend der Abbrucharbeiten bei
trockener Witterung.

Das Vorhaben erzeugt keine dauerhaften erheblichen und nachhaltigen
klimatischen und lufthygienischen Auswirkungen.

9.4.1.6 Schutzgut ,Landschaft”

Der Untersuchungsraum befindet sich in Randlage einer Landschaft mit hoher
Bedeutung fur das Landschaftsbild und die naturbezogene Erholung, wéhrend die
Bedeutung der Vorhabenflache auf Grund der Vorbelastungen gering ist.
Fernwirkungen des Vorhabens auf das Landschaftsbild kdnnen wegen der
Sichtverschattung durch die umliegende Bebauung und die nicht raumwirksame
Baumal3nahme ausgeschlossen werden.

Erholungsrelevante Infrastruktur ist im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die
Werra wird als Kanuwanderstrecke frequentiert. Der lberregionale Werratal-
Radweg verlauft weitab des Vorhabens auf der 6stlichen Talseite.

9.4.1.7 Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter*
Im Wirkraum des Vorhabens befinden sich keine ausgewiesenen Denkmaler.

Auswirkungen des Vorhabens auf weiter entfernt gelegene Denkmaler oder
sonstige Sachgtter sind wegen der geringen Raumwirksamkeit des Vorhabens
und der bestehenden Vorbelastungen nicht zu erwarten
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9.4.1.8 Wechselwirkung zwischen den Schutzgutern

Wechselwirkungen entstehen zwischen den Schutzgutern ,Flache® und ,Tiere,
Pflanzen und biologischer Vielfalt. Die in Anspruch genommen Flachen eignen
sich als Lebensraum insbesondere fir Reptilien und fur Végel, sowie fir den
Dunklen Wiesenknopf- Ameisenblauling. Temporar wird der Lebensraum
eingeschrénkt, er wird im Anschluss an die Mal3hahme jedoch in gleicher Form
wiederhergestellt.

9.4.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Bei den in mehrere Bauphasen mit jeweils mehrwochiger Bautatigkeit unterteilten
Arbeiten am Bahnibergang bzw. der StraBe konnen die Richtwerte der
AVV Baularm nicht vollstandig eingehalten werden. Allerdings bleibt die
Gerauschbelastung fast ausschlie3lich auf Beurteilungspegel unter der Schwelle
der grundrechtlichen Zumutbarkeit von 70 dB(A) beschrankt.

Werden die Gleis- und StraBenbauarbeiten im Bereich des BU im Nachtzeitraum
fortgesetzt, so ist mit einer raumlich weitreichenden und im unmittelbaren Umfeld
auch hohen Gerauschbelastung zu rechnen.

Bei Durchfuhrung organisatorischer Mal3nahmen (z. B. detaillierte Information der
Anwohner, Festlegung eines Ansprechpartners) wird die Geréduschbelastung
insgesamt dennoch (insbesondere aufgrund der begrenzten Dauer der Belastung)
als zumutbar bewertet.

Aufgrund der auf nur wenige Tage bzw. Nachte begrenzten geréduschintensiven
Bautatigkeit sowie der Zusage eines Ersatzwohnraumes fur diese besonders
gerauschintensiven Bauarbeiten wird auch diese Belastung als vertretbar
bewertet.

9.5 Rechtliche Bewertung
9.5.1 Landschaftspflege und Artenschutz

9.5.1.1 Screening

Das Vorhaben beinhaltet die Anderung in Form einer Erweiterung einer sonstigen
Betriebsanlage von Eisenbahnen nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG mit einer
Flacheninanspruchnahme von weniger als 2.000 m2 (§ 14a Abs. 2 Nr. 3 UVPG
unterhalb der Prufwerte von Nr. 14.8.3.2 Anlage 1 UVPG). Fur das Vorhaben
bestent daher von Gesetzes wegen auch ohne Vorprifung keine Pflicht zur
Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Aus der Betrachtung der UVP-
Schutzguter (vgl. Kap. 9.4) ergeben sich keine Hinweise auf die Notwendigkeit
einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Die Durchfihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprufung ist aus Sicht der Vorhabentragerin entbehrlich.

9.5.1.2 FFH-Vertraglichkeit

Entlang der ca. 250 m 6stlich des Vorhabens flieRenden Werra erstreckt sich das
FFH-Gebiet ,Werra zwischen Phillippsthal und Herleshausen® (5125-350). Der
ca. 130 m sudlich gelegene offene Abschnitt des Stéarkelsbachs ist ebenfalls
Bestandteil des Schutzgebiets. Unter Beriicksichtigung der projektspezifischen
Wirkungen kann, auch unter Berlcksichtigung ggf. entstehender Summationswir-
kungen mit anderen Vorhaben, davon ausgegangen werden, dass Beeintrachti-
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gungen der Schutzziele des FFH-Gebiets ,Werra zwischen ,Philippsthal und
Herleshausen® nicht zu erwarten sind.

9.5.1.3 Landschaftsschutz

Das Baufeld liegt randlich innerhalb des Landschaftsschutzgebiets Nr. 2636002
L2Auenverbund Werra“. Zwar widersprechen die MaRnahmen den Verordnungen
des LSG, laufen jedoch auf Grund des minimalen Flachenanteils am Schutzgebiet
dem Schutzzweck nicht zuwider. Fur das Bauvorhaben wird die Erteilung der
Befreiung nach 8 67(1) BNatSchG von den Verboten des § 26(2) fur das
Landschaftsschutzgebiet beantragt. Das Vorhaben ist "aus Griinden des
Uberwiegenden offentlichen Interesses, einschlie3lich solcher sozialer und
wirtschaftlicher Art, notwendig" (8 67(1) BNatSchG). Die Befreiungsvoraussetzung
liegt damit vor.

Gesetzlich geschitzte Biotope oder Biotopkatasterflachen liegen nicht im
Wirkraum des Vorhabens.

9.5.1.4 Eingriffsregelung gemaf BNatSchG

Entsprechend den Festlegungen nach 8 18 BNatSchG ist fur die Innenbereiche im
Sinne des § 34 BBauG theoretisch keine Abarbeitung der Eingriffsregelung
erforderlich. Jedoch gilt fir Planungen von gewidmeten Eisenbahnbetriebsanlagen
nach AEG Fachplanungsrecht. Somit darf nicht mehr zwischen Innen- und
AulRenbereich unterschieden werden.

Auf Grund der Inanspruchnahme von unbefestigten Flachen und Eingriffen in
Grunland-, Ruderal- und Gehdlzvegetation unterschiedlicher Auspragung an den
Bahnbdschungen sowie von Lebensraumen streng geschutzter Arten ist somit die
Eingriffsregelung anzuwenden.

Die bau- und anlagenbedingten Eingriffe durch das Vorhaben werden in einem
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) in der Unterlage 11 beschrieben und
bewertet. Hierzu wurde in der Vegetationsperiode 2023 fur die zu untersuchenden
Bereiche eine Biotoptypenkartierung durchgefihrt. Mit Uberlagerung der
Eingriffsbereiche ist das Ergebnis in einem Bestands- und Konfliktplan dargestellt
(Unterlage 11.3).

Im LBP werden Schutz-, Minimierungs- und Vermeidungsmaflinahmen erarbeitet
und dargestellt, ebenso die RekultivierungsmalBnahmen zur Wiederherstellung
und 0©kologischen Aufwertung bauzeitlich beanspruchter Flachen und die
Gestaltungsmallinahmen zur landschaftlich  vertraglichen Einbindung des
Bauwerks in die Umgebung und in die Landschaft. Es ergeben sich baubedingte
Stoérungen von Lebensrdumen, Vegetationsverluste, Geholzriickschnitte sowie
Versiegelungszunahmen.

Zur Minimierung der Eingriffsfolgen erfolgt eine Wiederherstellung der bauzeitlich
genutzten Flachen. Vom Bauvorhaben gehen keine mittelbaren anlage- oder
betriebsbedingten Auswirkungen auf die umliegenden Biotopflachen aus, die eine
Bildung von Wirkzonen ndtig machen.
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Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Biotope werden nach Abschluss der
Baumal3nahme in gleichem Umfang wiederhergestellt. Erhebliche Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft konnen sich daher lediglich aus dem Zeitraum
bis zur gleichwertigen Funktionserfilllung gemafld dem Ausgangszustand ergeben.
Bauzeitliche Inanspruchnahmen werden dann als Eingriff gewertet, wenn die
Wiederherstellungszeit langer als 3 Jahre dauert. Die bauzeitlich beanspruchten
krautigen und grasigen Saume und Fluren konnen in diesem Zeitraum im
Ursprungszustand wiederhergestellt werden. Die vollstindige Kompensation gem.
BKompV flir die bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen von
Geholzstrukturen erfolgt tber die Okokonto-MaRnahme 006_E ,Entwicklung von
Extensivgrinland®.

Durch die Ersatzmal3Bnahme in Verbindung mit der Rekultivierung der sonstigen
bauzeitlich beanspruchten Flachen sind die aus dem Vorhaben resultierenden
Eingriffe in Natur und Landschaft als ausgeglichen zu betrachten.

Die LBP-MalRnahmen sind im Plan der Unterlage 11.4 dargestellt.

9.5.1.5 Artenschutz

Durch das Vorhaben sind bau- und anlagebedingte Stérungen und Beeintrachti-
gungen fur europaische Vogelarten und streng geschitzte Arten geméald Anhang
IV der FFH-RL nicht auszuschlie3en. Daher wurde ein Artenschutzrechtlicher
Fachbeitrag (Unterlage 11.5) erstellt und Vermeidungs-, Schutz- und Ausgleichs-
maf3nahmen erarbeitet, die im LBP dargestellt sind.

Fur die Uberpriften Artengruppen Reptilien und Voégel und Schmetterlinge
(Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling) kann davon ausgegangen werden, dass
das Vorhaben durch die zu erwartenden Beeintrachtigungen nicht gegen Verbote
nach 844 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verst6i3t bzw. Versto3e durch die
vorgesehenen Vermeidungsmalinahmen abgewendet werden.

9.5.2 Schall- und Erschitterungsschutz

Bei Durchfuhrung organisatorischer Mal3nahmen (z. B. detaillierte Information der
Anwohner, Festlegung eines Ansprechpartners, Ersatzwohnraum) wird die flr den
Tagzeitraum mit Beurteilungspegeln Uber der Schwelle der grundrechtlichen
Zumutbarkeit von 70 dB(A) ermittelte zeitweise erhéhte Gerduschbelastung
insgesamt als zumutbar bewertet.

Aufgrund der auf nur wenige Nachte begrenzten Bautatigkeit sowie des Angebots
eines Ersatzwohnraumes fir gerduschintensive Nachtarbeiten wird auch diese
Belastung als vertretbar bewertet.

Durch die Einhaltung von Mindestabstdnden bzw. Betriebsgewicht der Ruttelplatte
zur umgebenden Bebauung bei Verdichtungsarbeiten, oder die Nutzung
erschitterungsarmerer Technologien bei Unterschreitung der Abstande werden
gebaudeschéadigende Schwingungen vermieden.
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Zur Realisierung der geplanten Baumaf3inahme erfolgt die Inanspruchnahme von
Grundstucksflachen gemal Unterlage 5 und 6.

Fur die Durchfuhrung der Strallenbaumaflinahme erfolgt eine voribergehende
Inanspruchnahme von Grundsticksflachen des StraRenbaulasttragers. Fiur die
dauerhafte Inanspruchnahme der Teilflachen des Stral3enbaulasttrager fur die
Aufstellung von DB-Anlagen besteht grundsatzlich eine Duldungspflicht nach
8 4 EKrG.

Im Rahmen der Planung wurden mit den Eigentimern einvernehmliche Regelun-
gen zum Erwerb bzw. Grundstickinanspruchnahme der benétigten Grundstiicks-
teilflachen getroffen.

10.2 Kabel und Leitungen

Im Rahmen der Benehmensherstellung wurden die Leitungsbetreiber detailliert
Uber das Bauvorhaben informiert und entsprechende Stellungnahmen und
Leitungsauskiinfte eingeholt. Nach Auswertung der Ubergebenen Unterlagen
befinden sich im Planungsbereich Leitungen des Wasserbeschaffungsverbands
,Ostteil, Kreis Hersfeld-Rotenburg®, der EAM Netz GmbH, der Deutschen Telekom
Technik GmbH sowie der DB Kommunikationstechnik GmbH.

Gemal den Ubergebenen Unterlagen des Wasserbeschaffungsverbands ,Ostteil,
Kreis  Hersfeld-Rotenburg®  befinden sich im  Baugrundstuck  Was-
ser/Abwasserleitungen im Bereich des Bauvorhabens. Der Bauunternehmer hat
sich vor Baubeginn in den Leitungsbestand vor Ort einweisen zu lassen und die
genaue Lage durch geeignete MalRnahmen zu bestimmen.

Gemald den Ubergebenen Unterlagen der EAM Netz GmbH befinden sich im
Baugrundstiick Stromkabel und Gasleitungen im Bereich des Bauvorhabens. Die
Verlegung bzw. Veranderung dieser Leitungen ist nicht erforderlich.

Der Bauunternehmer hat sich vor Baubeginn in den Leitungsbestand vor Ort
einweisen zu lassen.

Der geplante Stromanschluss fur die neue ZAS ist rechtzeitig zur Ausfihrung
anzumelden.

Gemald den Ubergebenen Unterlagen der Deutschen Telekom Technik GmbH
befinden sich Telekommunikationsanlagen im Bereich des Bauvorhabens. Nach
Uberprifung der Bestande konnte festgestellt werden, dass sich keine Beriih-
rungspunkte der neuen Anlagenteile der BUSA mit dem Ubergebenen Leitungsbe-
stand Telekom Technik GmbH ergeben. Die Verlegung bzw. Verdnderung von
Leitungen ist nicht erforderlich.

Gemal3 den Ubergebenen Unterlagen der DB Kommunikationstechnik GmbH
befinden sich Telekommunikationsanlagen im Bereich des Bauvorhabens. Gemaf}
Stellungnahme DB InfraGO AG sind zur Sicherung der vorhandenen Kabel und
Anlagen fir die bauausfuhrende Firma, auf Basis der Ausfuhrungsplanung, ein
Erlaubnisschein fir Erdarbeiten und eine Kabeleinweisung zu beantragen. Der
Bauunternehmer hat sich vor Baubeginn in den Leitungsbestand vor Ort einweisen
zu lassen und die genaue Lage durch geeignete Malinahmen zu bestimmen.
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10.3 Stral’en und Wege
Es ergeben sich fir den Bahnibergang folgende Zustandigkeiten.

StraRenbaulasttréger Landesstralle
Hessen Mobil

StraBenbaulasttrdger Gemeindestrallen
Gemeinde Philippsthal (Werra)

StraRenverkehrsbehdrde Landesstrall3e
Landkreis Hersfeld-Rotenburg

StraBenverkehrsbehdrde Gemeindestrallen
Gemeinde Philippsthal (Werra)

10.4 Kampfmittel

Eine Kampfmittelvorerkundung wurde im Rahmen der BaumaRnahme durchge-
fuhrt und liegt dem Ordner Erganzende Unterlagen als Unterlage 8 bei.

Die Luftbildauswertung hat keine Verdachtsféalle ergeben, es sind keine weiteren
Sondierungen angezeigt.

10.5 Entsorgung Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der Baumal3nahme ist die Altanlage zurlickzubauen. Bei
der Entsorgung der Abfalle werden die gesetzlichen Bestimmungen zur Abfallver-
meidung und -trennung beriicksichtigt. Eventuell auftretende gefahrliche Abfélle
aus dem Riuckbau des Stral3enbereiches werden Uuber einen zertifizierten
Entsorgungsfachbetrieb nach den Vorgaben des KrWG schadlos entsorgt.

Geféahrliche Abfalle

Im Rahmen der baulichen Anpassungen der Verkehrsflachen fallen StraRenauf-
bruch und Bodenaushub als Rickbaustoffe an. Fiur diese Abfallarten findet eine
Beprobung zur Ermittlung des Schadstoffgehaltes und Deklaration gemaf
Abfallverzeichnisverordnung (AVV) statt.

Die anfallenden Rickbaustoffe werden nach ihrer zu erwartenden Belastung
getrennt, entsprechend gekennzeichnet sowie bei eventueller Zwischenlagerung
derart gesichert, dass keine Beeintrachtigungen von Schutzgtitern entstehen. Die
Entsorgung erfolgt unter Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben des KrWG uber
einen zertifizierten Entsorgungsfachbetrieb.
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10.6 Land- und Forstwirtschaft
Landwirtschaft

Durch das Bauvorhaben sind keine landwirtschaftlich genutzten Flachen betroffen.

Durch die vorgesehene CEF-MalRnahme werden Kkeine landwirtschaftlichen
Flachen dauerhaft der Nutzung entzogen.

Forstwirtschaft

Durch das Bauvorhaben sind keine Waldflachen betroffen.

10.7 Brand- und Katastrophenschutz

Die Belange des Brand- und Katastrophenschutzes sind im Zusammenhang mit
der BaumalRnahme nicht betroffen.

10.8 Kapazitat

Mit der vorliegenden MaRnahme sind keine Anderungen des Betriebsprogramms
der Bahn verbunden.

Die Kapazitat der LandesstralRe Heringer Stralle (L3172) wird durch die
Baumalinahme nicht verandert, eine Veranderung der Verkehrsstarke ist nicht zu
erwarten. Es ist nicht zu erwarten, dass die nachgelagerte Anpassung der Werra-
Bricke die Kapazitat der LandesstralRe erhoht.

Trotz des Neubaus des abgesetzten Gehweges ist keine Veranderung der Starke
des FuRgangerverkehrs zu erwarten.

10.9 Barrierefreihei

Der Gehweg im I./ll. Quadranten wird ebenerdig tber den BU gefihrt und im
Neubau durchgdngig in einer Breite von mindestens 1,80 m hergestellt. Zur
Querung der Zufahrt im I. Quadranten und der Einmindung im Il. Quadranten
werden abgesenkte Bordsteine verbaut. Fur sehbehinderte Fu3ganger werden in
den Gehwegen vor dem BU Aufmerksamkeitsfelder und Richtungsfelder tiber die
ganze Gehwegbreite gemal DIN 32984 (Ausgabe 04/2023) eingebaut.
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11 Abkdrzungsverzeichnis

A

AEG
AELF
AFB
AVV

Bf

Bk
BImSchG
BImSchV

BNatSchG
BU

BUP
BUSA

CEF

DA

DB

DIN

EBO

EG

EKrG
Elt-Mast
F-Kasten
FFH-Gebiet
FS

Fu
GSM-R
KrwG
L

LRT
LST
LzH/F

PZB
RAL
Ril

S1
StvO
Stw
UVPG
VNB

Schrankenantrieb

Allgemeines Eisenbahngesetz

Amt fur Ernédhrung, Landwirtschaft und Forsten
Artenschutzfachbeitrag

Allgemeine Verwaltungsvorschrift

Bahnhof

Belastungsklassen nach RStO 12
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
Bundesnaturschutzgesetz

Bahnubergang

Bahniubergangsposten
Bahnibergangssicherungsanlage
Vorgezogene artenschutzfachliche Ausgleichsmal3-
nahme (CEF = continuous ecological function)
Dienstanweisung

Deutsche Bahn

Deutsches Institut fir Normung
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Empfangsgebaude
Eisenbahnkreuzungsgesetz
Elektrotechnik-Mast

Fernsprech-Kasten
Fauna-Flora-Habitat-Gebiet

Fahrzeugsensor

Fernuberwachung

Global System for Mobile Communications — Rall
Kreislaufwirtschaftsgesetz

Lautsprecher der FulRgangerakustik
Lebensraumtyp gem. FFH-Richtlinie

Leit- und Sicherungstechnik

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und
FuRwegschranken

Punktformige Zugbeeinflussung

Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en
Richtlinie

Stral3ensignal mit Lichtzeichen am Bahniibergang
Stral3enverkehrsordnung

Stellwerk

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Versorgungsnetzbetreiber
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